


Am 31. Januar 2016 sind Sie erneut aufgerufen, Uber die
~umgehung” abzustimmen. Grund ist ein von den
Umgehungsbefirwortern initilertes Burgerbegehren, die den
Burgerentscheid von 08.12.2013 gegen die ,Umgehung”“
kippen wollen.

Inning steht am Scheideweg, denn eine ,,Umgehung” ware nie
mehr ruckbaubar.

Wir bitten Sie daher nochmals um lhr NEIN zur ,Umgehung*
am 31.01.2016.

www.bi-fuer-innings-zukunft.de, www.gruene-inning.de

Herausgeber: BUrgerinitiative fUr Innings Zukunft, BUndnis 90/Die Grinen Inning
V.i.S. d. P.. Thomas Lassak, Alte Landsberger Str. 5, 82266 Inning am Ammersee




Liebe Burgerinnen und Burger aus Inning, Buch, Bachern,
Schlagenhofen, Stegen und Arzla

Verkehrsprobleme mit noch mehr StraBen zu |6sen ist wie der Versuch,
Feuer mit Brennholz zu |6schen.

Die Inninger ,,Umgehung* bedeutet:

Noch mehr Verkehr.

Noch mehr Larm.

Noch mehr Feinstaub.

Eine weitere Gefahrenquelle.

Noch mehr Flachenverbrauch.
Noch mehr Naturzerstorung.
Immense Kosten fir die Gemeinde.

Aus einer Studie des Bundesverkehrsministeriums an 764 Projekten ergab
sich folgende Beurteilung: 66 % der untersuchten Ortsumfahrungen tragen
nur wenig zum Planungsziel der ,,Entlastung von Ortsdurchfahrten® bei.
Sie sind nahezu wirkungslos.

Dafur erndhen sie jedoch das Gesamtverkehrsaufkommen um bis zu 30 %.

Hausgemachter Verkehr wird trotz ,Umgehung” nicht weniger

Die Verkehrsmanagerin vom Landratsamt Starnberg, Frau Susanne
MUnster, stellte bei der letzten Verkehrszdhlung 2010 fest, dass der Verkehr
in Inning nicht zugenommen hat, der Schwerlastverkehr deutlich zurlGck-
gegangen ist und der hausgemachte Verkehr Innings Hauptproblem ist.

Inning als Hauptort wird immer angefahren werden:

Schulen, Sportstatten, Kindergdarten, Apotheke, Backer, Metzger, Schreib-
waren/Post, Supermarkt, Optiker, Fahrradgeschdaft, Tierladen, Banken,
Gastronomie, Arzte, Therapeuten, Tankstelle, BUcherei, Seniorenheim
etc. sind ebenso wie der Ortsteil Bachern nur Uber die HauptstraBe zu
erreichen.

Eine ,,Umgehung" in Inning bringt da gar nichts.

AMmersee



Geplante ,Umgehung“ ist ein StraBen-Monster

Bitte fUhren Sie sich vor Augen, wie die geplante StraBe aussahe und was
sie mit unserem Ort, unserer Landschaft und Natur machen wirde.

Die ca. 2,7 km lange ,,Umgehung" wird von 2 Kreisverkehren, 2 Unter-
fUhrungen, einem Radweg, 3 groBen Versickerbecken und einer langen
Auffahrt an der Landsberger StraBe begleitet.

Der Fl&chenverbrauch ist enorm — er entspricht etwa 10 FuBballfeldern.
Einschnitts- und Dammbdschungen, ein mehrere Meter hoher Wall parallel
zur StraBe, machen die SchnellstraBe wahrlich zu einem Monster.

Die maximale Breite der StraBe betrégt 40 Meter! Wie durch einen Burg-
graben wirde Inning vom Ammersee abgetrennt und in zwei Teile
zerschnitten.

Nur noch an zwei Stellen (SchornstraBe und Landsberger StraBe) wirde
man von Inning den Ammersee zu FuBB erreichen kdnnen. Das Haus an der
Landsberger StraBe 25 ware dann véllig isoliert.

-~ 0T Sohornd
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AMmersee

" Diese sogenannte UmgehungsstraBe muss mit allen Mitteln
verhindert werden. Wir mUssen fUr unsere Kinder und Enkelkinder
diese einzigartige Landschaft erhalten. Zu Inning gehdrt ein
freier Zugang zum Ammersee auf breiter Fl&iche, ohne Barrieren
fOr Kinder, Spaziergdnger und Erholungssuchende. FUr unsere
Kinder ist diese Landschaft ein wunderbares Spielparadies.

Die StraBe wurde alles brutal vernichten. 1Y’

Dr. Fritz Kilger, Inning

"Nich’r nur, weil ich als Inninger in der SchornstraBe aufge-
wachsen bin, sondern auch prinzipiell halte ich die Abtrennung
dieses Ortsteils sowie des Seezugangs durch eine Umgehungs-
straBe fUr absolut verfehlt. Entfallt die sogenannte Umgehung,
solife die Gemeinde die eingesparten Gelder den Haupt-
straBen-Anwohnern fOUr individuelle L&rmschutzmaBnahmen
unbuUrokratisch zur VerfGgung stellen. Y’

Klaus Gira, Bachern
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" Ilch bin gegen die SchnellstraBe mitten durch Inning. Aus meiner
Sicht ist die Umfahrung von WeBling abzuwarten. Gemeinsam
mit der Umfahrung von Ober- und Unterbrunn kann der Verkehr
mittels neuem elektronischen Leitsystem an und zwischen den
Tunnels Eching und Etterschlag in Richtung Starnberg und
Herrsching intelligent und zielgerichtet geleitet werden.

Noch mehr StraBen ziehen noch mehr Verkehr an und zudem ver-
andert sich innerhalb der ndchsten 10 Jahre die Auto-Mobilitat
m.E. gravierend. Hybridmotoren werden sich durchsetzen,
d.h.: Innerorts wird elektrisch gefahren und damit wird Lédrm- und

Feinstaubbelastung zurGckgehen. Der Verkehr wird leiser werden.

Wir sollten das Verkehrskonzept von Verkehrsexperten Bickelbacher abwarten

und darin notwendige Ubergénge fur FuBgdnger und Radfahrer, wie auch ein

abgestimmtes Ampelkonzept umsetzen. Zudem braucht es mehr Geschwindig-
keitskontrollen analog der stationdren Uberwachungen wie z.B. in Baden-

Wirttemberg. Der bereits gestellte Antrag zum Nachtfahrverbot fOr LKW

durch Inning ist ein erster Schritt in die richtige Richtung. ¢ ¢

Laslo Faith, Inning

" Wir Bewohner der Siedlung an der Moos- und RosenstraBe
sind am starksten vom Larm der A%6 im Norden betroffen. Im
Osten hdéren wir die Brucker StraBe. Und jetzt will man uns im
Westen noch eine StraBe hinbauen. Auf einemm Damm ohne
L&rmschutz! Dann sind wir von StraBen und Larmqguellen um-
zingelt. Vielen Dank! Die einen werden zum Teil entlastet und wir
werden noch weiter belastet. Wo ist da die Gerechfigkeit? g ¢

Heinz Kern, Inning

Dies ist eine Fotomontage, die igl@hzelheiten abwgichim
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Landsberger StraBe wird zusatzliche Hauptstrae

Die naheliegendste Verbindung zur ,Umgehung" vom Ortskern ware die
Landsberger StraBe. Hier wirde sich das Verkehrsaufkommen deutlich
erhdhen. An dieser engen Tempo-30-StraBe liegen die Montessori-Schule
und zwei Kindergdrten. Abgesehen von diesem Sicherheitsrisiko, staut sich
schon heute derlLinksabbieger-Verkehran derKirche in Richtung Autobahn.
Wie erst, wenn die Landsberger StraBe noch starker befahren wirde — ein
weiterer negativer Aspekt der ,,Umgehung"”.

Der sommerliche Ausflugsverkehr bleibt auf
der HauptstraBBe

So séhe der Streckenverlauf (rot) samt Kreis-
verkehren fur die MUnchner Badegdste aus.
Glauben Sie ernsthaft, dass der Ausflugs-
verkehr zum und vom Woérthsee diese
,Uumgehung" nutzen wirde?

Wer soll denn dann die ,,Umgehung” nutzen?
Wirklich brauchbar ist diese Verkehrs-
fOhrung nur fOr die Verbindung zwischen
Stegen/Eching und Herrsching.

Bei Verkehrsproblemen auf der A96 dient sie
eventuell noch zur Stauumfahrung Richtung
Starnberg. Ortskundige werden diese ,,Um-
gehung” nicht nutzen.

" Sie wohnen an der HauptstraBBe, warum sind Sie trotzdem gegen
die ,Umgehung“?

Das Zentrum von Inning als Geisterstadte — Da laufen einem
schnell die Gewerbemieter davon.

AuBerdem wird die sogenannte EntlastungsstraBe die Einen vom
Verkehr entlasten, viele Andere wird sie mit all ihren Nachteilen
belasten. Rein numerisch eine Nullnummer. Den einen wird
gegeben, den anderen genommen. Wo ist da der Nutzenz ¢ ¢

Anderl Niedermaier, Inning

AMmersee




" lch bin grundsétzlichgegen diese monstrése ,,Umgehung", die gar
keine ist. Wir mUssen die Natur fur unsere Kinder und Kindeskinder
erhalten! Inning hat schon zu viele Flidchen aus dem Landschafts-
schutz genommen. T

Marie Jeanette Ferch, Stegen

1 Als Inninger Radlerinnen fordern wir von der Gemeinde und
vom Landkreis anstelle der zur Zeit diskutierten, millionenteuren
und extrem fldchenverbrauchenden und damit umweltschad-
lichen Inninger AutostraBe fUr das gleiche Geld die fehlenden
Inninger Radwege, FahrradstraBen und SofortmaBnahmen
gegen die Lebensgefahr von FuBgdngern und Radlerinnen
zu planen und umzusetzen. Sicher bekommt man fOr das
Geld samt ZuschUssen ein Beste-Praxis-Radewegenetz nach
niederldndischem Vorbild. Dies wirde den Verkehrsdruck und
die extremen Pkw-/Lkw-Emissionen, Larm und Feinstaub,
aber auch die Lebensangst auf den StraBen in Inning-Mitte
deutlich, kostengunstig und sofort reduzieren. bk

Thomas Allner-Kiehling, Inning /ADFC Landkreis Starnberg e.V.
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Inning '
@rsee.

Schon 1990 hat das Institut fOr Verkehrswirtschaft der UniversitGt Hannover
die Larmminderungsmaoglichkeiten durch Ortsumgehungen an 70
Beispielen untersucht. Das Ergebnis ist, dass ,einer IGrmmaBigen Ent-
lastung der Ortsdurchfahrten eine Neuverldrmung durch die Orfs-
umgehung gegenuUberstent".
i Lassen Sie sich von den BefUrwortern der ,,Umgehung"” nicht das
' Marchen erzdhlen, diese werde fast nicht hérbar sein. Larm 1&st sich
nicht in Luft auf. SchallschutzmaBnahmen kdénnen den Schall nur
umleiten, nicht eliminieren.
Die vom Staat getragenen SchallschutzmaBnahmen sind im Ubrigen
aus Kostengrinden auf ein Minimum reduziert.

Die ,Umgehung” wird laut - sehr laut!

Mit Tempo 100 durch Inning

Die BefUrworter sprechen selbst von Tempo 100 auf der ,,Umgehung".
Das sind Geschwindigkeiten, wie sie auch auf der Autobahn Ublich sind.
Wie gut hért man im Ort den Verkehr der A 96! - Wie laut wird erst eine
Tempo-100-StraBe unmittelbar im Ort selber sein!?

Bei 100 km/h vervierfacht sich der Larm gegenuber Tempo 50. Die den
Schall reflektierende Hanglage sowie der haufige Westwind werden den
Verkehrslarm in den ganzen Ort tragen.

Die sogenannte ,Umgehung" wird sehr laut sein. Sie wird fur alle eine
permanente Larm-Kulisse bilden. Sicher!

Dies ist eine Fgfomontage, die in Einzelheitenibbweicht.



Sicherheit an der HauptstraBe jetzi!

Am 27.06.2014 ereignete sich an der HauptstraBe leider ein tragischer
Unfall mit einem Todesfall. Immer wieder kommt es an der StraBe zu
brenzligen Situationen.

Deshalb fordern wir: Alle Energie und alle Mittel mussen endlich in die
umfassende Sanierung der Inninger HauptstraBBe flieBen.

Es ist moglich, die HauptstraBe sicherer und im Zuge dessen leiser und
schoner zu machen. Steinebach, DroBling und DieBen habe es vor-
gemacht. Dort wurden auf den StaatsstraBen (HerrenstraBe, DieBen St
2056, Steinebach St 2348, DroBling Kirche St 2070) Tempo-30-Bereiche
eingerichtet. Dies ist auch in Inning moglich. Man muss sich nur mit
Nachdruck dafir einsetzen.

Wir rufen deshalb die Befurworter der ,,Umgehung” auf, die zu Recht das
Thema Sicherheit adressieren, mit uns zusammen dafur zu sorgen, dass
als allererstes die Inninger HauptstraBe sicherer gemacht wird.

"Es wird Jahre dauern, bis eine neue StraBe gebaut ist. Was
passiert in dieser Zeit mit der HauptstraBe? Wieder nichts. Ich
fordere als Kursleiterin an der Montessori-Schule und selbst
Mutter eines Schulkindes in Inning: Sicherheit jetzt! Es ist unver-
antwortlich, weiter zu warten. Die HauptstraBe muss unverzuglich
sicherer gemacht werden. bk

?:

\

Daniela Engels, Inning

"Wir brauchen keine innerértliche UmgehungsstraBe. FUr mich
geht Sicherheit absolut vor, die Gemeinde soll ihre finanziellen
Mittel vorrangig fur die Sanierung der HauptstraBe verwenden
um diese behindertengerecht, radfahrfreundlich und kinder-
sicher zu gestalten. Y’

Christine Bronner, Inning
Ambulantes Kinderhospiz MUnchen




Umgehungen bedeuten in Summe mehr Unfalle

Eine SchnellstraBe ist nicht die Ldésung, Unfalle zu vermeiden,
sondern das Gegenteil.

Marianne Scholas hat schon 1988 in ihrer Doktorarbeit die ,,Auswirkungen
von Ortsumgehungen im Zuge von Bundes- und LandesstraBen in

Nordrhein-Westfalen* untersucht. Hier die Zusammenfassung ihrer
Ergebnisse als Grafik:
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Quelle: Doktorarbeit Marianne Scholas, Seite 102 f

79 Ohne Riickbau der Landsberger StraBe, die bereits jefzt tber 50 %
Durchgangsverkehr hat, wirde eine Umgehung lhren Zweck ver-
fehlen. Denn: Autoverkehr von Eching nach Seefeld und zurUck
wird weiterhin Uber die Landsberger StraBe einfahren. Weder die
Herrschinger StraBe noch der Marktplatz wirden im geplanten
Umfang vom Autoverkehr entlastet werden. Die Verkehrstendenz
auf der Landsberger StraBe ist stark steigend und Tempo 30 halt
auch kaum mehr jemand ein, obwohl sie durch ein Wohngebiet
mit Schule, Kindergarten, Krippe und Spielplatz fUhrt. Die RUck-
pauplane der StraBe aus dem Jahr 1999 sollten unabhé&ngig vom

Abstimmungsergebnis umgesetzt werden, zumal sich ja alle Gemeinderate fir mehr

Verkehrssicherheit einsetzen.

Fazit: Wir hGtten zukUnftig drei statt einer HauptstraBe, sodass vom Verkehrsl&rm viel

mehr Inninger als bisher betroffen sind. Mein Vorschlag ware, den Verkehr gene-

rell zu verlangsamen, und zwar beispielsweise durch bauliche MaBnahmen, durch
farbige Markierungen, durch Radfahrweg und durch Ampeln. Das bisherige Konzept
der EntlastungsstraBe halte ich fUr ungeeignet, es gébe einen Klangteppich Uber

dem Dorf. Y’

Katharina Bodenstein, Inning



Verkehrskonzept hat eine faire Chance verdient

Nach der letzten Kommunalwahl wurde auf Initiative der BIZ und der
GrUnen erstmals ein Verkehrsausschuss gebildet. Dieser schlug dem
Gemeinderat vor, mit Hilfe eines unabhdngigen Verkehrsexperten
und mit BUrgerbeteiligung ein Verkehrskonzept fOr Inning zu ent-
wickeln. Einstimmig beschloss der Gemeinderat dieses Projekt.
Am 4.7.2015 fand die 1. BUrgerwerkstatt statt. Aktuell liegt der Gemeinde
das Arbeitsprotokoll vor. Dieses wird in einer 2. BUrgerwerkstatt weiterent-
wickelt. Danach wird ein erstes Gutachten erstellt, das anschlieBend der
Gemeinde unterbreitet wird.

Befurworter der ,Umgehung" ignorieren Burgerwerkstatt

Es ist verwunderlich, dass die BefUrworter der ,,Umgehung" die Ergebnisse
der BUrgerwerkstatt nicht abwarten, sondern einen zweiten BUrger-
entscheid angestrebt haben. FUrchten sie die Ergebnisse¢ Zdhlen in ihren
Augen die Ideen und das Engagement der Inninger BUrgerinnen und
BUrger nichtse

Mogliche MaBBnahmen

Auch wenn der Prozess der BUrgerwerkstatt noch nicht abgeschlos-
sen ist, hier einige durchfGhrbare |deen, wie von Verkehrsplaner
Prof. Hansjérg Lang bestatigt:

» Geschwindigkeitsbeschradnkungen

 Eingefarbte StraBenbeldge in Gefahrenzonen

* Langgezogene und begrunte Verkehrsinseln als Querungshilfe
* Zebrastreifen und FuBg&ngerampeln

* Maximal breite und schén gepflasterte Blrgersteige

» Farbige Randstreifen zur optischen Verengung der Fahrbahn
» Anderer StraBenbelag im zentralen Bereich an der Kirche

* Fahrradwege bei hinreichender StraBenbreite

» L&rmberuhigende Fahrbahnbeldge

* LKW Nachtfahrverbot

* RegelmdBige Verkehrsuberwachung

Grundsdatzlich gilt folgende Erfahrungsregel: Je schoner ein Ort gestaltet
ist, desto langsamer fahren die Menschen durch diesen.
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Kosten der ,,Umgehung” sind unkalkulierbar hoch

Die Kosten der ,Umgehung" wurden vor Jahren auf rund 10 Mio. Euro
geschatzt. Erfahrungen wie beim Bauhof oder anderen GroBpro-
jekten zeigen, dass diese Kalkulationen oft weit Uberschritten werden.

Darin nicht mit eingerechnet sind Verschénerungsarbeiten, ein zufrieden-
stellender Schallschutz und andere MaBnahmen, die Inning komplett
selber tragen muUsste. Die Kosten fUr die Gemeinde werden sich also mit
Sicherheit weiter erhohen.

Es gibt keine konkrete Finanzierungszusage

2010 hat die Oberste Baubehdérde die ,Umgehung” wegen ihres
schlechten Kosten-Nutzen-Verhd&linisses von der Dringlichkeitsstufe 1 auf
2 herabgestuft. Anders als von den BefUrwortern der ,Umgehung” be-
hauptet, gibt es Uber H6he und Zeitpunkt der KostenUbernahme durch
den Freistaat nach wie vor keine verbindliche Aussage.

Die Gesamtkosten der StraBe sind Uberhaupt nicht kalkulierbar
und so hoch, dass fUr die Zukunft die Finanzierung vieler wichtiger
Projekte in Inning und seinen Ortsteilen gefdhrdet ist.

Was bleibt auf der Strecke?

Die Gelder fUr eine umfassende Sanierung der HauptstraBe (als Staats-
straBe) stehen seit Jahren bereit, wurden aber nicht abgerufen!

WuUrde diese StaatsstraBe verlegt, fallt die HauptstraBe an die Gemeinde
zurUck und damit auch die Umbaukosten.

An diesen werden dann auch die Anrainer beteiligt sein (gemans StraBen-
ausbausatzung Inning).

Die vielzitierte Verschénerung des Ortskerns wird dann wohl auch dem
Rotstift zum Opfer fallen.

"Die Planung stellt in erschitternder Weise eine Zerstérung der
Landschaft mit extremer FiGchenversiegelung dar. Zu den bisher
kalkulierten und von der Gemeinde vorzufinanzierenden Bau-
kosten von ca 12 Mio Euro fallen noch die Kosten des Grund-
erwerbs fOr notwendige LarmschutzmaBnahmen, den Kreisel

= an der Autobahnabfahrt sowie Gerichtskosten an. Ich sehe dieses

A Geld sinnvoller angelegt in neue Fahrradwege, Sportstatten

und Umgestaltung der Ortsdurchfahrt zum Wohle aller Inninger. ¢ ¢

Barbara Wanzke, Inning

AMmersee
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Wussten Sie schon, dass ...

. mehrere Anwohner an der Brucker und Herrschinger StraBe GEGEN
die ,,Umgehung" sind?

. die BIZ nie eine ,,Umgehung" in Inning wollte, auch nicht im Osten!

. +Pro Inning" im Dezember 2014 von 16000 Fahrzeugen Durchgangs-
verkehr schreibt, im Dezember 2015 sprechen sie von 13000
Fahrzeugen und auf ihrer Website steht ,Uber 12000,
Sie sollten sich einigen!

. man Uber die Umfahrung Ober-/Unterbrunn schneller nach Starnberg
gelangt als Uber Seefeld?2

. die Umfahrung von WeBling nach Herrsching 2016 fertiggestellt wirde




Inning ‘
AMmersee

Fazit

& NE\N zur ,Umgehung", denn sie bedeutet:

* Unsere schdne Landschaft wird brutal verschandelt.

* Inning wird fUr immer vom Ammersee abgetrennt.

* SchnellstraBe bildet neue erhebliche Gefahrenquelle.

* StraBe bedeutet weitere Larm- und Feinstaubbelastung fUr viele.
* Verkehr wird nach wie vor stark durch HauptstraBe flieBen.

* Unsichere ZuschuUsse fUhren zu unkalkulierbar hohen Kosten.

* Inninger HauptstraBe bleibt auf Jahre unsaniert.

» Wichtige Projekte der Zukunft sind stark geféahrdet.

* Inning als Ferienort verliert an Attraktivitat.

Inning braucht lhre Stimme!

Glauben Sie bitte nicht, dass diese aberwitzige Planung
auch ohne lhre Stimme abgewahit wird.

Gehen Sie zur Wahl oder nutzen Sie die Briefwahl und
stimmen Sie mit NEIN!
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NEIN zur ,,Umgehung”!

Inning
AMmersee
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